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Zielsetzungen des Pilotenrefreshers

= Aufzeigen der Neuerungen im Luftrecht mit
Relevanz fur GA-Piloten

= Empfehlungen abgeben zur Flugvorbereitung
und Flugdurchfuhrung aus rechtlicher Sicht

= Klarstellen der neuen Vorschriften bezuglich
Minimalhohe und Reiseflugflachen

www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Miiller Folie 2



F FA C Foundation
for Aviation
Competence

Gliederung des Pilotenrefreshers

Aufhebung der VVR und Erlass der VRV-L
Gultigkeit der SERA fiir die Schweiz
Neue Aussenlandeverordnung

Anderung im straflosen Meldewesen (SWANS)

Optimale Flugvorbereitung und Flugdurch-
fuhrung aus rechtlicher Sicht
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Aufhebung der Verkehrsregelverordnung (VVR)

Verordnung 748.121.11

iiber die Verkehrsregeln fiir Luftfahrzeuge
(VVR)

vom 4. Mai 1981 (Stand am 6. Marz 2001)

Das Eidgendssische Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation?,

gestiitzt auf Artikel 77 der Verordnung vom 14. November 19732 iiber die Luftfahrt,
verordnet:

Erstes Kapitel: Begriffe

Art. 13

In dieser Verordnung bedeutet:

Abstellflache Eine festgelegte Flache auf einem Landflugplatz, die zum

(apron, tarmac) Ein- und Aussteigen der Fluggaste, Ein- und Ausladen
der Fracht, zum Auftanken. Abstellen oder zur Wartung
der Luftfahrzenge bestimmt ist.

AFIL Ein wihrend des Fluges aufgegebener Flugplan.

(air-filed flight plan)

AIP Kurzzeichen fiir Luftfahrthandbuch.

Alarmdienst Dienst. dessen Aufgabe es ist, die zustandigen Stellen zu

(alerting service) benachrichtigen. wenn Luftfahrzeuge die Hilfe des Such-
und Rettungsdienstes bendtigen. und diese Stellen.
soweit erforderlich, zu unterstiitzen

Anflugleitdienst Flugverkehrsleitdi fiir anko de und abgehend

(approach centrol kontrollierte Flige.

service)

Anflugleitstelle Di telle, die Flugverkehrsleitdi fiir kontrollierte

(APP; approach Flige durchfiihrt. die auf einem oder mehreren Flug-

control office) plitzen ankommen oder von dort abgehen

ATC Kurzzeichen fiir den Flugverkehrsleitdienst.

AS 1981 1066
1 Bezeichmmg 5 nicht vergffentlichtem BRB vom 19. Dez. 1997. Diese And istim
anzen Erlas iJeruck sichtigt.

2 ER 748.01

3 Berein égemass Ziff Tder Vdes UVEK v cm10 -'qmll989 (AS 1989 560) und

3.Febr. 1 92%—\&“}99 j4k)aAn NAF 1 'EK vom 24. Nov. 1994 iiber
ndere tegomien (SR 7 489-11)\.de|ﬁ‘ Tder V des UVEK vom

11. Miirz 1997 (AS 1997 903).

VVR hatte 54 Artikel
definierte 101 Begriffe

enthielt vorab
Grundsatzvorschriften

regelte Mindesthohen,
Mindestsicht, Geschwindig-
keiten, Flugvorbereitung,
Hohenmessereinstellung,
Ausweichregeln, Flugplan,
Dienste der Flugsicherung,
Abfangen, etc.

Wurde mit Inkrafttreten der
VRV-L aufgehoben
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Verordnung des UVEK 748.121.11

iiber die Verkehrsregeln fiir Luftfahrzeuge
(VRV-L)

vom 20. Mai 2015 (Stand am 15. Juli 2015)

Das Eidgendssische Departement filr Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (UTEE),

gestiitzt auf Artikel 75 der Luftfahrtverordnung vom 14. November 19731,
in Ausfilhrung der Durchfiihrungsverordnuag (EU) Nr. 923/20122 in der fiir die
Schweiz gemiss Anhang Ziffer 5 des Abkommens vom 21. Juni 19993

zwischen der Schweizerischen Eidgenossensc] haft und der Européischen Gemein-
schaft iiber den Luftverkehr jeweils verbindlichen Fassung,

verardnet:

1. Kapitel: All ine Besti g

Art. 1 Verhéltnis zum EU-Recht

Die Verkehrsregeln fisr Luftfahrzeuge richten sich:
a. inerster Linie nach der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012;
b, ergi d nach der vorli den Verordnung.

Art. 2 Riumlicher Geltungsbereich
Die Verkehrsregeln nach dieser Verordnung gelten filr den Luftraum der Schweiz.

Art. 3 Sonderfille

1 Fiir die Militariuftfahrzenge gilt diese Verordnung nicht: fiir sie gelten die vom
Kommando der Luftwaffe im Ein 1 mit dem Bund t fir Zivilluftfahrt
(BAZL) gestiitzt auf Artikel 107 des Luftfahrtg es vom 21. D ber 10484
erlassenen Vorschriften.

2 Fur Fallschirmabspriinge, Drachen, Drachenfallschirme, Fesselballone und unbe-
mannte Luftfahrzeuge gilt diese Verordnung mit Ausnahme von Artikel 9 nicht; fir

AS 2015 1643

: %ﬁ;ﬂfﬁnh}lmg (EU) Nr. 923/2012 der Kommi: 26 2012

2 SVErol T. 923/2012 ission vom 26. Sept. ur
Festl =z i zregeln und Betri miﬂenﬁhsgemeund

Verfahren cErHugsichﬂ'ung und zur Andenumg der Durchfihnngsverordnung (EU)

Nr. 1035/2011 sowie der Verordmmgen G])nﬁr 1265/2007, (EG) Nr. 179473006, (EG)

Nr. 730/2006, (EG) Nr. 1033/2006 und (EU) Nr. 2352010

SE.0.748.127.192.68

4 SR748.0

w
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VO uber die Verkehrsregeln fur Lfz (VRV-L)

VRV-L hat nur 34 Artikel
definiert keinen Begriff

verweist auf Durchfihrungs-
verordnung (EU) Nr.
923/2012 mit Anhang SERA

regelt Larmbekampfung,
Kunstflug, Abwerfen und
Spruhen, Verhiatung von
Zusammenstossen, Flugplan,
Dienste der Flugsicherung,
Mindestwerte VFR und IF

Ist am 15.06.2015 in Kraft
getreten
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Gliederung des Pilotenrefreshers

Gultigkeit der SERA fiir die Schweiz
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13.10.2012

Amssblare der Europischen Union L 2811

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

VERORDNUNGEN

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) Mr. 923/2012 DER KOMMISSION
vom 26. September 2012

c Luftverkehrsregeln und B

derung der Fire

ek hriften fir Dienste und Verfahren

der Hng—s«hemng und zur

dnung (EG) Mr. 1035/2011 sowie der

Verordnungen (EG) Nr. 1265/2007, (EG| Nr. 1794{006, (EG) Nr. 730/2006, (EG) Nr. 10332006 und
(EU) Nr. 255[2010

(Text von Bedeutung fir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitze auf den Venrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union,

gestieze auf die Verordnung (EG) Nr. 551/2004 des Europii-
schen Parlamenes und des Rates vom 10. Mirz 2004 iber die
Ordnung und Nutzun E.des Lufiraums im einheidichen eurcpii-
schen Lufraum (1 dnung’) (1), insh au
Artikel 4 Buchseaben a und b,

gestiieze auf die Verordneng (EG} Nr. 2162008 des Europii-
schen Padaments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur
Fesdegung gemeincsamer Vorschrifeen fur die Zivillufefahre und
zur Errichrung einer Europdischen Agentur fir Fugsicherheit (%)
(-EASA-Grundverordnung’), insbesondere auf die Anikel § und
S sowie Anhang Vb,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1}  Gem3 der Verordnung (EG} Nr. 551/2004 und der Ver-
ordnung (EG) Nr. 216/2008 hat die Kommimion Durch-
fihrungsvorschrifien zu erlassen, mic denen enespre-
chende Besti fiber Luftverket in auf der
Grundlage cer Richelinien und Empfehlungen cer Inter-
nationalen  Zivilluffahre-Organisation (ICAO)  erlassen
werden und die dung der ICAO-luftrzumblassifi
zierung vereinheidiche wird, mit dem Ziel, eine naheoze
Erbringung sicherer und effizienter Flugverkehrsdiensee
innerhalb de: einheidichen europdischen Lufraums zu
pewihrleisten.

(2 Eurocontrol wurde im Einklang mit Arcikel § Abszaez 1
der Verordnung (EG) Nr.343[2004 des Europiischen
Parlament: und des Rates vom 10. Mirz 2004 zur Fest-
legung des Rahmen: fiir die Schaffung eines einheidichen
europlischen Lufraums(’) das Mandar ereilr, die

1) ABL L 96 vom 31.3.2004, 5. 20
) ABL L 79 vom 19.3.3008, 5. 1.
% ABL L 96 vom 31.3.2004, 5. L.

bei der # bei der Durchfith
schrifien 7u iezen, mir denen enesprechende Be-
stimmungen aber Lufverkehrsregeln auf der Grundlage
der ICAQ-Richelinien und -Empfehlungen fe.rgel.egt wer-
den und die dung der ICAO-L
rung vereinheitliche wird.

Im Einklang mic Arekel 1 Absaez 3 und Andkel 13 der
i T. 549/2004 und Ardkel 2 der Ver-
ordnung (EG) 16/2008 sollee die Initiative zum ein-
heiddichen europdischen Luferaum die Mirpliefsezaten da-
bei untersdiezen, ihren Verpflichrungen aus dem Chica-
oer Abkommen von 1944 iber die Internationale Zivil-
uftfzhre (nachsiehend _das abkemmen wvon Chicago?)
nachzukommen, indem Mafinahmen fir eine pemein-
same Auslegung und Durchfihrung getroffen werden.

Ziel der Verordnung {EG) Nr. 351/2004 ist die Unterstiit-
zung des Konzepes eines schriceweize scirker incepriers
berriebenen lufraumz im Rahmen der gemeinzamen
\erk!hl?ulmk und die Festlegung gemeinsamer Geseal-

anungs- und Verwalrungoverfahren zur Sicher-
smnfsng einer effizienten und sicheren Durchfihrung des
Hlugrerkehrsmanagements. Dieses LleJ ise im Hinblick auf
die schnelle U blacke im
einhsidichen europischen [ufraum von besonderem Be-

lang.

Das Ergebnis der Arbeiten der gemeinzamen Arbeiesgrup-
Ee. die von der Kommission, Euroconerol und 1CAQ ge-

ldet wurde und die von den Mirgliedstaaren eldetan
nationalen Unterschiede peeniiber ICAO-Richdlinien zu
Luft und damit den Vor-
schrifien fir Flupsicherunpsdienses ausgewenee has, wn-
eersereiche die Norwendipkeit der Vereinheidichung ge-
meinzamer Regeln und Unterschiede in Berup auf den
einheidichen europaizchen lufraum.

Zur Cewhrisiseung eines sicheren, effiziensen und rei-
bungslosen incernationalen Lufeverkehrs und zur Unter-
stitzung der Einrichrung funkeionaler Luferzumblécke

sollten alle am einheidichen eurcpdischen Lufrraum

www.ffac.ch
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FFAC
EU VO 923/2012 mit Anhang SERA

EU VO hat nur 11 Artikel,
aber Anhang mit SERA, total
66 Seiten Regelungen!

definiert 143 Begriffe

enthalt im Anhang alle
Signale und Einweisungs-
zeichen wie in ICAO Annex

regelt alles, was friher in der
VVR war, aber keine Hohen-
messereinstellung

enthalt zusatzlich Anhang mit
Unterschieden zur ICAO-
Regelung
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Neuerungen gemass VRV-L und SERA (1)

Ubersicht der wichtigsten Anderungen

. Die Flugplanpflicht fir Nachtfliige, die nach Sichtflugregeln operieren, wird wieder eingefuhrt
(einzelne Ausnahmen gemass der revidierten VVR). Auch bei Nachtfligen sind aufgegebene
Flugpléne (fUr den gesamten Flug oder den Teil eines Flugs bis zum Zielflugplatz) zwingend zu
schliessen, um unnétige Suchaktionen zu vermeiden.

. Fir Sichtfliige bei Nacht muss neu eine Funkverbindung auf dem entsprechenden Flugverkehrs-
dienst-Funkkanal hergestellt und aufrechterhalten werden, sofern ein solcher verfugbar ist.

. Uberholende Segelflugzeuge: Ein Segelflugzeug, das ein anderes Segelflugzeug iiberholt, darf neu
auch nach links ausweichen.

. Die Mindestflughéhen sind neu wie folgt: Ein Flug nach Sichtflugregeln darf nicht durchgefiihrt
werden

- Uber Stadten, anderen dicht besiedelten Gebieten und Menschenansammlungen im Freien
in einer H6he von weniger als 300 m (1000 ft) Uber dem héchsten Hindernis innerhalb eines
Umkreises von 600 m um das Luftfahrzeug;

- in anderen als in Nummer 1 genannten Féllen in einer H6he von weniger als 150 m (500 ft)
Uber dem Boden oder Wasser oder 150 m (500 ft) iber dem héchsten Hindernis innerhalb
eines Umkreises von 150 m (500 ft) um das Luftfahrzeug.

Neu ist nicht mehr die Hohe Uber Grund die Referenz, sondern das héchste Hindernis innerhalb
des angegebenen Umkreises (einzelne Ausnahmen gemass der revidierten VVR).

www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Miiller Folie 8
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Neuerungen gemass VRV-L und SERA (2)

. Sonder-VFR-Fliige in Kontrollzonen sind flir die Piloten neu wie folgt geregel:
- Frei von Wolken und mit Bodensicht;
- die Hauptwolkenuntergrenze liegt nicht unter 180 m (600 ft);
- Flugsicht von nicht weniger als 1500 m oder, flr Hubschrauber, von nicht weniger als 800 m;

- Geschwindigkeit von 140 kt IAS oder weniger, so dass anderer Verkehr und Hindernisse
rechtzeitig genug erkannt werden kénnen, um ZusammenstdRe zu vermeiden.

. Weitere Anpassungen, die sich aufgrund der revidierten VVR ergeben, werden separat kom-
muniziert, sobald sie definitiv feststehen.

www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Miiller Folie 9
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Vorbehalte gemass AIC 003/2015 B

. Séamtliche Luftfahrzeuge (bisher nur die Flugzeuge und Ballone) missen neu in der Nacht die
vorgeschriebenen Lichter fiihren (die umfassende Beschreibung ist in SERA.3215 zu finden);

. Flugplan
. Die Flugplanpflicht fiir NVFR-Flige wird wieder eingefuhrt (SERA.4001 Bst. b Ziff. 6);

. Flugplanpflicht fir sémtliche Flige oder Flugabschnitte, die der Flugverkehrskontrolle unterliegen
(SERA.4001 Bst. b Ziff. 1). Es andert nichts an der heutigen Praxis.

. Der Luftraum G wird sich wie bis anhin bis in eine Héhe von 2000ft/600m AGL erstrecken. Die dort
anwendbaren Mindestwerte werden voribergehend unverandert bleiben, d.h.

. frei von Wolken und mit Bodensicht;

. die Mindestflugsicht betragt 5000 m. Eine Mindestflugsicht von 1500 m ist flr folgende Fllge
zulassig:

. * far Fluge mit einer Geschwindigkeit von 140 kt IAS oder weniger, so dass anderer Verkehr
und Hindernisse rechtzeitig erkannt werden kénnen, um Zusammenstésse zu vermeiden;

o * fur Fluge unter Umstanden, in denen die Wahrscheinlichkeit eines Zusammentreffens mit
anderem Verkehr in der Regel gering ist, zum Beispiel in Gebieten mit geringem
Verkehrsaufkommen und bei Arbeitsflligen in geringer Héhe.

www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Miiller Folie 10
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Einstellung des HOhenmessers (1)

10,000 ft Pointer

100 ft Pointer

Altitude Indication Scale

Altimeter Setting

Adjustment Knob 1,000 ft Pointer

B Beim Start wird Altimeter auf drtlichen Luftdruck QNH

eingestellt und damit ist HOhe uber Meer ablesbar

B In CTR und TMA wird Uiber der Ubergangshdhe (TA) auf
QNE (1013.2 hpA) umgestellt und FL abgelesen

www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Miiller Folie 11
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Einstellung des Hohenmessers (2)

\ Hohenmesser ‘
von QNE auf QNH

\ umstellen /
Ubergangsflache I

Ubergangsschicht \ /

Ubergangshéhe \ ﬁ_
Hohenmesser /

\ von QNH auf QNE

umstellen /
\
\ /
<Y 7
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Einstellung des Hohenmessers (3)

B In Zurich ist die Ubergangshohe auf 7’000ft/AMSL, in

Bern auf 6’000 und in St.Gallen-Altenrhein auf 5'000
ft/ AMSL festgelegt

B Ausserhalb CTR und TMA muss bei nicht kontrollierten

VFR-Flugen nicht mehr auf QNE umgestellt werden
(friher gemass VVR noch auf 900 m/AGL)

B In Frankreich ist die TA auf 3'000 ft/AGL festgelegt und
in Deutschland auf 5.000 Fuss MSL (oder 2.000 Fuss
GND, wenn diese Hohe 5.000 Fuss MSL Ubersteigt)
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Wahl der richtigen Reiseflughohe (1)

Prof. Dr. Roland Miiller

VFR
IFR

VFR
IFR

VFR
IFR

VFR
IFR

Folie 14



F FA C Foundation
for Aviation
Competence

Wahl der richtigen Reiseflughohe (2)

N Massgebend ist der missweisende Kurs uber Grund: MT

R
*
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Neue Aussenlandeverordnung
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7 748.132.3
Verordnung
iiber das Abfliegen und Landen mit Luftfahrzeugen
ausserhalb von Flugplitzen

(Aussenlandeverordnung, AuLaV)

vom 14. Mai 2014 (Stand am 15. Juli 2015)

Der Schweizerische Bundesrat,

gestiitzt auf Artikel 8 Absitze 2 und 6 des Luftfahrtgesetzes vom
21. Dezember 1948! (LFG)
und auf Artikel 112 Absatz 4 des Bundesgerichtsgesetzes vom 17 Juni 20052,

verordnet:

1. Titel: Gegenstand, Geltungsbereich und Begriffe

Art. 1 Gegenstand und Geltungsbereich

1 Diese Verordnung regelt. unter welchen Voraussetzungen Aussenlandungen und
diesen dienende Bauten und Anlagen zulissig sind

2 Als Aussenlandung gilt das Abfliegen oder Landen ausserhalb von Flugplitzen
sowie das Aufnehmen oder Absetzen von Personen oder Sachen ausserhalb von
Flugplitzen wenn das Lufifahrzeug keinen Bodenkontakt hat

3 Diese Verordmng gilt nur fiir zivile, bemannte Lufifahrzenge.

4Fiir den Bau und Betrieb folgender Landestellen sowie fiir das Abfliegen und
Landen auf ilmen gilt diese Verordnung nicht:

a. Landestellen bei Spitilem sowie andere Landestellen zur Hilfeleishmg: es
gilt Artikel 56 der Verordnung vom 23. November 19943 iber die Infra-
struketur der Luftfahrt (VIL);

b. Gebirgslandeplatze; es gelten Arnikel 8 Absdtze 3-5 LFG und Artikel 54
VIL.

3 Sie gilt auch nicht fiir Aussenlandungen im Rahmen von 6ffentlichen Flugveran-
staltimgen: es gelten die Artikel 8591 der Luftfahrtverordmmg vom 14. November
19734 (LFV).

Art. 2 Begriffe
In dieser Verordmmg bedeuten:

AS 20141339

1 SR748.0

2 SR173.110
3 SR7T48.13L1
4 SRT48.01

www.ffac.ch
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Neue Aussenlandeverordnung (AulLaV)

Im Umkreis von 500m um
eine Unfallstelle ist keine
Aussenlandung zulassig

ausser bei Notlandeubungen
ist eine BAZL Bewilligung
notwendig

verboten uber 1'100 m.u.M.,
in Wohngebieten, an Sonn-
und Feiertagen, von 20.00
Uhr bis 06.00 Uhr, in einem
Abstand von weniger als
1000 m von den Pisten eines
Flughafens oder von weniger
als 500 m von den Pisten
eines Flugplatzes.
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Anderung im straflosen Meldewesen (SWANS)
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Anderung im SWANS-Meldesystem (1)

Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiur Zivilluftfahrt BAZL
Confédération suisse

Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

v

Freiwilliges Meldewesen

Nebst dem obligatorischen Meldewesen bot das BAZL seit 2007 auch die
Moglichkeit, Ereignisse freiwillig in anonymisierter Form uber das Swiss
Aviation Notification System (SWANS) zu melden. Dieses wurde im
Hinblick auf die neue EU- Verordnung 376/2014 bereits am 1. Januar 2016
in einen neuen Meldekanal Giberfiihrt. Auch der neue Meldekanal bietet
die Moglichkeit, das BAZL im Rahmen der sogenannten ,,Just Culture” tGber
Vorkommnisse zu informieren und Sicherheitsbedenken aller Art zu

melden.
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Anderung im SWANS-Meldesystem (2)

Wer kann einen freiwilligen Bericht erstatten?

Samtliche Personen, die direkt oder indirekt im Flugbereich tatig sind,
kénnen einen freiwilligen Bericht an das BAZL senden.

Wie erstatte ich einen freiwilligen Bericht?

Freiwillige Meldungen kénnen Uber das durch die EU zur Verfligung
gestellte Meldeportal (4" abgesetzt werden. Das System leitet die Meldung
automatisch an das BAZL weiter. Andere Behdérden oder Organisationen
haben keinen Zugriff auf die Meldunag.
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Anderung im SWANS-Meldesystem (3)

AVIATION SAFETY REPORTING

fijing

-, www.avia

Report your incidents on

ionreporting ey C"_ ;

www.ffac.ch

W&, 7
pe

Report an Occurrence W a\e

ALWAYS REPORT!

Why Safety Reporting? e

More about Just Culture
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Optimale Flugvorbereitung und Flugdurch-
fuhrung aus rechtlicher Sicht
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Mindestvoraussetzungen zum Fliegen (1)

Personliche Voraussetzungen | Technische Voraussetzungen

Verkehrsrechtliche Verfahrensrechtliche
Voraussetzungen Voraussetzungen
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Mindestvoraussetzungen zum Fliegen (2)

Personliche Voraussetzungen | Technische Voraussetzungen

* Bewilligungen/Lizenzen
* Ausbildung/Training

* Gesundheitszustand

* Navigationsdokumente
* Meteounterlagen

Verkehrsrechtliche Verfahrensrechtliche
Voraussetzungen Voraussetzungen
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Mindestvoraussetzungen zum Fliegen (3)

Personliche Voraussetzungen

* Bewilligungen/Lizenzen
* Ausbildung/Training

* Gesundheitszustand

* Navigationsdokumente
* Meteounterlagen

Technische Voraussetzungen

* Lufttichtigkeit Luftfahrzeug
* Notwendige Zeugnisse

* Versicherungsdeckung

* Ausrustung fur den Flug

* Treibstoff fur den Flug

Mindestvoraussetzungen
fur legale Fluge

Verkehrsrechtliche
Voraussetzungen

www.ffac.ch
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Verfahrensrechtliche
Voraussetzungen
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Voraussetzungen als PIC

* Bewilligungen/Lizenzen
* Ausbildung/Training

* Gesundheitszustand

* Navigationsdokumente
* Meteounterlagen

F FA C Foundation
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Technische Voraussetzungen

* Lufttichtigkeit Luftfahrzeug
* Notwendige Zeugnisse

* Versicherungsdeckung

* Ausrustung fur den Flug

* Treibstoff fur den Flug

Mindestvoraussetzungen
fur legale Fluge

Verkehrsrechtliche

Voraussetzungen

* Mindestsicht

*Wolkenabstand

* Mindesthohe

*VFR-Fluge in Kontrollzonen
 Halbkreisregel/Hohenmessereinstellung

www.ffac.ch

Verfahrensrechtliche
Voraussetzungen
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Voraussetzungen als PIC

* Bewilligungen/Lizenzen
* Ausbildung/Training

* Gesundheitszustand

* Navigationsdokumente
* Meteounterlagen

F FA C Foundation
for Aviation
Competence

Technische Voraussetzungen

* Lufttichtigkeit Luftfahrzeug
* Notwendige Zeugnisse

* Versicherungsdeckung

* Ausrustung fur den Flug

* Treibstoff fur den Flug

Mindestvoraussetzungen
fur legale Fluge

Verkehrsrechtliche

Voraussetzungen

* Mindestsicht

*Wolkenabstand

* Mindesthohe

*VFR-Fllige in Kontrollzonen

» Halbkreisregel/HOhenmessereinstellung

www.ffac.ch

Prof. Dr. Roland Miiller

Verfahrensrechtliche

Voraussetzungen

* Flugplanpflicht

» Benutzungsbedingungen Luftraumklassen
*\ortrittsregeln/Ausweichvorschriften

* Anflugverfahren

» Boden- und Luftsignale

Folie 27
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Moglichkeit zur Erneuerung des Ratings

Moglichkeiten zur Erneuerung des Classratings

/\

Rating noch nicht abgelaufen Rating bereits
/\ abgelaufen
genugend nicht genugend
Flugstunden Flugstunden

innerhalb der letzten innerhalb der letzten Praktische Prufung

12 Monate: 3 Monate: mit einem Experten

-12 Std. in dieser - Befahigungspriifung ablegen (Prof. Test)
Klasse (Prof. Check) mit

- davon 6 Std. PIC einem Experten
- darin 12 Starts und

12 Landungen
- 1 Std. mit Fluglehrer

www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Miiller Folie 29
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Klarstellung der notwendigen Stunden

12 Monate 12 Monate
achse

| | |

: | Ablauf

] > des Class-

: 0 Flugstunden : ratilngs

] : :

] : :

: I Vl

12 Flugstunden
inkl. Flug mit FI

Klarstellung der notwendigen Flugstunden
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Verhalten bei abgelaufener Bewilligung

Was tun wenn Rating oder Medical abgelaufen ist
und trotzdem noch geflogen wurde?

Abgelaufenes Abgelaufenes
Rating Medical

- nicht mehr 4 - nicht mehr
fliegen! W fliegen!

- BAZL L\ - sofort zum
informieren - Vertrauensarzt

- Prof. Check — - mit neuem
absolvieren Medical fliegen (

- mit neuem o - BAZL nicht |
Rating fliegen =~ = informieren
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