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Flug einer Piper von Lugano nach Florenz
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An Bord der Piper PA 28R Arrow III waren 3 Personen. 

Der Flug war privat nach Sichtflugregeln
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Einschränkungen zur Landung mit Rückenflug
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Im Handbuch der Piper PA 28R Arrow III finden sich 

keine Einschränkungen bezüglich Rückenflug. Den 

Piloten war auf Grund ihrer Ausbildung aber bekannt, 

dass pro 2 kts Rückenwind die Landestrecke um 10% 

höher wird. Bei 8 kts Rückenwind ergibt dies eine 

Verlängerung der Landestrecke um 40%. Ohne Wind 

beträgt die Landestrecke einer PA 28R über 15 m 

Hindernis 440m. Bei 8 kts Rückenwind sind es 616m.

Regulatorische Einschränkungen:

FAR 25: 10 kts without specific flight testing

AFM Piper PA 28R: keine Beschränkung

AFM A 319 15 kts
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Landung in Florenz nach Airbus A 319
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Beim Anflug auf Florenz hört der Pilot um 10:12 Uhr am 

Funk, dass vor ihm ein Airbus A 319 die Bewilligung 

erhält, auf der Piste 23 zu starten. Er rechnet deshalb 

ebenfalls mit einer Landung auf der Piste 23.
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Rückenwind von 8 Knoten bei der Landung
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Um 10:15 erhält die HB-OQH vom Tower die Lande-

erlaubnis für Piste 23 mit dem Hinweis "040 8 Knoten", 

was Rückenwind bedeutet. Die Piste 23 ist 1'717m lang 

und damit mehr als doppelt so lang wie nötig.



6 Prof. Dr. Roland Müller

Center for Aviation Competence

Mögliche Gefahren bei Rückenwindlandung (1)
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Der Pilot entschliesst sich zur Landung auf der Piste 23. 

30 Sekunden ist er über der Pistenschwelle. Da der 

Airbus 5 Minuten vor ihm gestartet ist, muss er nicht 

mehr mit der Gefahr von Wirbelschleppen rechnen.

http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/57/Anemoscopi.JPG
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Als die Piper noch ca. 5 m über der Pistenschwelle ist, 

wird sie plötzlich nach links abgetrieben. Die Steuerruder 

sind wirkungslos. Dann kracht das Flugzeug 160m links 

von der Pistenschwelle gegen den Flugplatzzaun. Die 

Insassen werden schwer verletzt. Was ist geschehen?

Mögliche Gefahren bei Rückenwindlandung (2)
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Jet Blast als zusätzliche Gefahr bei Rückenwind
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Piloten und Flugverkehrsleiter müssen sich 

bewusst werden, dass die Landung mit Rücken-

wind nach einem vorangehendem Start eines Jets 

auf der gleichen Piste nicht nur wegen den Wirbel-

schleppen, sondern auch wegen dem Jet Blast sehr 

gefährlich sein kann.

In diesem Fall führte der Rückenwind zu einer 

Vorwärtsbewegung des Jet Blast. Mit 8 kts 

Rückenwind reichten deshalb 5 Minuten zur 

Separation nicht aus. Wer ist schuld am Unfall?


