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Zielsetzungender Luftrecht News

= Klarstellung der Zollerleichterungen auf Grund
der Delegierten VO EU 2015/2446

= Hinweisen auf die definitiv ab 20.6.2022 geltende
EU-Verordnung zu N-immatrikulierten Luftfz.

@ = Ubersicht tiber die Bedeutung und das Auffinden
von Formularen in der Luftfahrt

= Ausblick auf die neuen Regelungen flr
historische Luftfahrzeuge in der Schweiz

Prasentation und ausfuhrliche Antworten sind
aufgeschaltet auf der Website www.ffac.ch
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Gliederungder Luftrecht News

1. Zollrechtliche Neuerung beim Luftverkehr
zwischen der EU und der Schweiz

2. Aktuelle Entwicklung der Vorschriften zum
~liegen mit N-immatrikulierten Luftfahrzeugen

3. Formulare in der Luftfahrt — Bedeutung und
~undstellen

4. Spezielle Regulierung Sonderkategorie
historische Luftfahrzeuge

5. Diskussion weiterer Fragen
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1. Zollerleichterungen

Frage zur aktuellen Zollsituation

Ist es richtig, dass auf Grund einer neuen EU-Verordnung
bel Fligen zwischen der Schweiz und der EU kein
Zollflugplatz mehr angeflogen und kein Flugplan mehr
aufgegeben werden muss?

Kurzantwort
Nein, das ist falsch.

. Zoll und Flugplan sind strikt zu trennen. An der Flugplan-

pflicht hat sich Uberhaupt nichts geandert.

ZOLL

Nur bei Fligen aus der Schweiz in die EU gibt es gewisse
Erleichterungen, doch gelten diese nur beschrankt!
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Zollerleichterungen

26.6.2020 &) Ammshlat der Europaischen Unioa L2031

|

fRechizabis chne Gesarmrarhursder]

VERORDNUNGEN

DELEGIERTE VERORDNUNG (ELT 2020877 DER KOMMISSION
vom . April 20206

zur A und Berichrigung der Verordnung (EL} 2015/2446 zar der
Verardnang (EU) Nr. 952/ 2010 § cowie m er Delegierten \":rucd'lulg_lElJi n?;:% zur
Erginzung der Yerondnusg (EL) Nr. 9522005 zur Festlegung des Zollkodex der

IHE BUROFAISCHE KOMMIRSION

gestilrzr s dem Verrag Cher die Arbetsweise der Europischen Union, = =
gestilizt auf die Yerordmasng (EL Nr. 952200 3 des Evopaischen Parlamenes und des Raves vom 4. Olzober 2013 zur > S C h O n al I I 1 6 . ; » 2 O 2 2 I St d I e

Festlepung des Zollkodex der Usice {7, inshesondere auf die Arclked 7, L0y 24, 88, 131, 156, 06D, 163, 175, 181, 212,
I1n, 255 und 265,

g Delegierten VO 2022/877

1h Lee peakiische Duschfibrung der Verondnung ELUY Ne 932/ 200 fin Folgenden der Zolledex in Veshindung o
der l1dqpenn' Weroodmung (EL} 200 /2446 der Kommission () h.r;\anr- am am dieser LHrgImm‘\‘crwdnunL -
einipe Anderungen vonenooenen wenden missen, um sie beser an die der Wi
und  der  Zollverwalnmgen anzu m n sowie den rechilichers Emwecliungen und Esewicklunpen I n K raft g et rete n
ZFusrmmenang mit der Inbetriebn der filr die Zwecke des Zollkodex segerichnmen [T-Systeme Recheeng za
Imagen.

) IR e s S K B AT > Umsetzun ge rfol g te aber in

Arnkel § Mummer 15 der Debagierven Yerondrang (L) 201 5/24446 dahingehend geindent werden, dass sich dieser
DOUANE Begriff aaf die Zollmelle bezicht, die for den O ausiandy 151, &0 dem das Beftirdenmgsming besimmungsgemsfl

— S R der EU mit Verspéatung

18 Um den Amwesdungebersch der Vorschrifien uber die summarnsche Einganpranmeldung fir Waren i Expressgur-
z 0 L L sendungen und der fur die Einfubs and Ausfuhr solcher Waren zu erledipenden Feemlichkeiien klar shaugrenzen,

o > Artikel in Flieger Magazin

1 Um ene emhbeiliche Anwendung der Zolvorschriften auf der Grundlage des Binzebwens der Waren xo
pewihrlelsien, muss der Begriff Sinzelwert” dellniert we:

.

% Im Emnking mir dem Alzionsplan zur eliririachen Sobilig () bedarl e ener Sraffung wed Yersinfachung der VO m 9 11 2 O 2 1 h at VI e I
Zolrerlchkriten fur Gepenstande, die im Hahmen miliirischer Akorvitizen befioeden oder verwender wenden, [ [l

Dieses Ziel solfiie derch cine Definiton sokher Waren wnd die Einfihrung dnes EU-Vordracks 302 als

Foldokument erreicht werden, dis von den EULMitghiedsaaren, auch im Rahmen miliinischer Alrivitien m

e Verunsicherung ausgeldst

{1 AHLL 167 vomn PU10GE 51
{1 Debagicrte Vimoedneng (EU| 3015/ 2446 der Kommmisions vom 18, juli 1115 sor Engimamy der Veronlury F
dnchen Padameits wnd de Bty ot Emaclieiics nur Prasiuenung vom Bodmmsaspon dol Zolkides de:
vam 1012 ".ll.: 511
01 Gemcmame Miscikng an das Eeopaods Padancad wal & Rl uber des Abtiossplan cor ssibarschen Mokl (JODNGI05E 5
rual wurn 28, Mar DL E.
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1. Zollerleichterungen

Generalzolldirektion @'m ......... S

Gormsistoion, Ptk T2 1, 9000 Bom EREE.

Algemeinas Zolrwcht
Hur per E-Mail ::a;-:;:m
‘ertgiler 5. am Ende des Schreibens ENSTORT
Subbaahui 3
20858 Hambery
12283035108
FAR  poop m1.cesst
MAL [ pEriimed hend da
0 . :: o, e 3l da
» Deutsche Generalzolldirektion e e e R
Vereinfachungen bei der Zollanmeldung fir Luftfahrzeuge ;:;‘_“;;‘;’fn“

hat am 3.3.2022 ein klarendes = s
Infoschreiben publiziert _ |
» Das Schreiben gilt St g O .

mit diesem Schreiben unterrichte ich Sie Gber eine fir den grenziberschreitenden

aUSdrUCk“Ch fur Fluge Von Luftverkehr relevante Anderung im europdischen Zellrecht Die Anderung betrifft aus einem

Micht-EU-Mitgliedstaat in das Zoligebiet der Union einfiegende Luftfahrzeuge, die nicht auf

. . : i Zolifhegplatz  land d fir die bisher ein Anira uf  Befrei
N I C ht- E U - Staate n WI e d Ie h E;Tgplmfzverhu:genu:ni‘t eirnen'tHa Arr:rag a:. Imshen;fﬂk::ﬁge Zdl;?:rﬁuﬁ:

erforderiich war.

DOUANE . :
Y SChweIZ In dle EU kh bite, die nachfolgenden Informationen an Ihre Mitgheder weiterzugeben. Eine

entsprechende  Verdffentichung auf der Intemeissite der deutschen Zollverwaltung

Z0LL Das Schreiben gilt aber nur flr i

Am 26 Juni 2020 ist die Delegierie Verordnung (EU) 2020/E77 vom 3. April 2020 im

Luftfahrzeuge’ dle nicht auf mﬁ:zﬁmpaimhenmmmﬁﬁendunmrden_nse\aemmisaamm_xﬁznzn
einem EU-Zollflugplatz landen
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1.

Zollerleichterungen

F FA c Foundation
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20211223
(aktualisiert: 2022 03.04)

Miissen Piloten aus der Schweiz, wenn 5Sie einen Flug ins Ausland durchfiihren oder
in einem auslandischen Staat mit einem schweizerischen Flugzeug landen, sinen
Zollflugplatz anfliegen?

Die im Jahr 2020 vorgenommene Anpassung der europdischen Delegierten Verordnung
(EU) Nr. 2015/2448 hat in der Schweiz zu Unsicherheiten beziglich der vorgeschriebenen
Nutzung von Zolfiugplatzen gefihrt.

Gemdss Ziff. 20 der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 2020/877 sollte Art. 141 der Dele-
gierten Verordnung (EU) Nr. 2015/2448 geandert werden, um klarzustellen, dass Befarde-
rungsmittel, fur die eine volistandige Befreiung von den Einfuhrabgaben gewahrt wird, be-
reits allzin dadurch als zur veriibergehenden Verwendung angemeldet gelten, dass die Wa-
ren in einer der in Absatz 1 Buchstabe d des genannten Artikels aufgefihrien Situationen
die Grenze des Zoligebiets der Union dbergueren. Gleiches gitt gemass Ziff. 20 fiir Befir-
derungsmitiel, die gemass Art. 203 des Zolikodex als Rickwaren zum zollrechtlich freien
‘Verkehr Gberlassen werden sollen.

Art. 141 lit. d der Delegierien Verordnung (EU) Nr. 201572446 statuiert verschiedene Kons-
taflationen, in denen das einfache Uberschreiten der Grenze des Zeligebiets der Union als
Zoflanmeldung oder Wiederausfuhranmeldung gilt. Meu wurden mit der Anpassung fol-
gende Konstellatiznen fir Beférderungsmittel aufgenommen (lit. d iv) und v)|

- Wenn Beforderungsmittel m Sinne des Art. 212 gemass Art. 139 Absatz 1 dieser
Verordnung als zur voribergehenden Vernwendung angemeldet gelten.

- Wenn Befirderungsmitted aus Micht-Unionslandern, die die Bedingungen von Art.
203 des Zollkodex (WO (EL) Nr. 95272013} erfillen, gemdss Art. 138 Buchstabe ¢
(Befarderungsmitiel, die als Rickwaren gemass Art. 203 des Zollkodex von den
Einfuhrabgaben befreit sind) dieser Verordnung in das Zoligebiet der Union ver-
bracht werden.

Sind diese Vorausseizungen erfullt, so muss somit kein Zollflugplatz eder zugelassener
Landepiatz mehr angeflogen werden. Dies gilt aber nur, sofern auch die auf dem Flug mai-
gefithrten Waren zur Uberlassung in den zollrechtiich freien Verkehr respektive die voruber-
gehende Vernendung angemeldet werden konnen (Art 138 f der VO [EU) Nr. 2015/2448).

Die Delegierte Verordnung (EU) Mr. 20152444 ist grundsatzlich in den EU Mitgliedstaaten
direkt anwendbar. Dennoch ist denkbar, dass die Umsetzung nicht in allen Landern gleich
fortgeschritten ist. Es wird daher empfohlen, sich vor dem Einflug bei den zustindigen Be-
hirden beziiglich dem Erfardernis von Zolflugpldtzen zu erkundigen.

www.ffac.ch
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Antwort FFAC 054 Zollflugplatz
» Bel Flugen aus der Schweiz in

die EU muss kein Zollflugplatz
mehr angeflogen werden

Diese Erleichterung gilt aber nur,
wenn keine zollpflichtigen Waren
mitgefthrt werden

Wird in der EU ein Zollflugplatz
angeflogen, muss der Zoll wie
bisher passiert werden

Das Infoschreiben der Deutschen
Generalzolldirektion sollte
mitgefthrt werden

Bei Fligen aus der EU in der
Schweiz andert sich nichts
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Fliegen mit N-immatrikulierten Luftfahrzeugen

Frage zur bevorstehenden Neuerung

Ist es richtig, dass ab dem 20. Juni 2022 neue Vorschriften
far das Fliegen mit N-immatrikulierten Luftfahrzeugen gelten
und ab dann zwei Lizenzen mitgefihrt werden missen?

Kurzantwort

Ja, am 20. Juni 2022 lauft die Ubergangsfrist der Cover
Regulation EU 1178/2011 aus. Ab dann gelten fur den
Betrieb eines «<EASA-kontrollierten Luftfahrzeuges» definitiv

strengere EU-Vorschriften.

Es ist allerdings noch vollig offen, ob sich das auch auf die
Wartung von N-immatrikulierten Luftfahrzeugen auswirken
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Fliegen mit N-immatrikulierten Luftfahrzeugen

rrac 7 | Antwort FFAC 033 (aktualisiert)

" | » Esgiltimmer noch der Grundsatz
‘} (RA Dr. ur.  Dipl. Masch. Ing. ETH Philipp Perren) ‘Ilcence must matCh tall number’

Welche Lizenz ist ndtig um ein in USA registriertes Flugzeug in der Schweiz [ in Eu-
ropa fin den USA fliegen zu durfen?

. e » Fur Fluge in der Schweiz genlgt

Grundsatzlich gilt “Neence must mafch fail number”. . . .
Es gibt aber Ausnahmen. Die wichtigsie ist, dass ein US-Flugzeug im Ausland innerhalb We Ite rh I n ‘ H F( L_ L I Z e n Z
eines Staates auch mit einer Lizenz desjenigen Staates geflogen werden darf, in welchem .

es staionsert ist. Aber Achtung: Auch im EASA-Gebiet gelten die einzelstaatichen Grenzen.
Fluglehrer von ICAQ Staaten difen auf US-Flugzeugen im Ausland im Rahmen ihrer Flug- - - . :

lehrerberechfigung auch Ausbildungsfiige durchflihren; sie diifen aber keine Bewilligun- u r u e I n e I n e I I l - an

gen ertedlen oder eintragungspflichtige Ausbidungen als abgeschlossen erklaren.

h Li ;
et ot g e e s et braucht es aber zwel Lizenzen:
Nachfolgend wird nur auf die Fragen rund um die Flight Crew Licence eingegangen. Es . agn
kBnnen sich aber beim Fiegen auslandischer Flugzeuge auch noch zolrechiiche Fragen VO m ewe I I I e n Staat u n d FAA
stellen, welche hier ausdriicklich ausgeblendet sind. Diesbeziglich soltte die Empfehlung J g
beachtet werden: "Bewegen Sie nie ein Flugzeug, das nicht zum freien Verkehr eingefiihrt
und zugelassen (sprich verzolit) ist?” : K kt . - d
I. Allgemeiner Grundsatz:

1. Licence must match tailnumber b h : M d : I d
Es gilt generell der Grundsatz, dass die Lizenz mit dem Registerstaat Gbereinstimmen a er au C Zwel e ICa S u n
muss. Fiir ein im Staat X registriertes Flugzeug bendtigt der Pilot somit grundsatzlich auch
T beide Currency-Bedingungen
2. Grundsatz angewendet fiir das Fliegen von N-registrierten Flugzeugen y g g
Fiir die Benutzung von N-registrierten Flugzeugen sind somit die Verschriften der amerika- f Y I It
nischen Luftfahribehdrde (Federal Aviation Administration, kurz FAA) massgeblich. e r u S e I n
Diese verlangen grundsatziich, dass der Pilet Uber eine giifige FAA-Lizenz fir das entspre- -
chende Flugzeug inkl. FAA-Medical verfiigen muss und die Voraussetzungen fir Validity > D aS BA Z L I ant d e rZ e It n OC h
und Currency gemass FAA-Verschriften erflllt sein missen.
"
keine Anderungen, auch nicht

bezlglich Wartung
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3. Formulare in der Luftfahrt

Frage zu den Formularen in der Luftfahrt

Ich habe Muhe, jeweils die richtigen und aktuellen Formulare
In der Luftfahrt zu finden; gibt es denn keine Sammlung im
Internet, die mich dabei unterstitzt?

Kurzantwort

Leider gibt es auf internationaler Ebene tUberhaupt keine
Sammlung und die nationale Sammlung beim BAZL ist leider
nicht mit Volltextsuche zu durchsuchen.

Die Formularsammlung der FFAC kann dabei eine Hilfe
bieten; fehlende Formulare werden auf Anfrage
aufgeschaltet

F FA C Foundation
for Aviation
Competence
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3. Formulare in der Luftfahrt

Tipps zur gezielten Formularsuche

» Zuerst Uberlegen, ob es sich um ein internationales,
europaisches, nationales oder gruppeninternes Formular
handelt

» Dann erst die entsprechende Link-Sammlung konsultieren
und durchsuchen

» Keine Formulare fur den nachsten Gebrauch selbst
speichern, da sie schnell veralten; daflir den Link
speichern

» Bel den nationalen Formularen des BAZL lohnt es sich, die
Formularnummer aufzuschreiben, damit die nachste
Suche schneller geht

» Formulare bereits vor dem Flug suchen und soweit
moglich ausflllen

F FA C Foundation
g for Aviation
Folie 11 — : Competence
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3. Formulare in der Luftfahrt

>

>

Folie 12

www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Muller

Tipps zum Ausflllen von Formularen

Haufig wird nach Lizenznummer und Flugstunden gefragt;
es lohnt sich, diese Angaben vorgangig bereit zu halten

Wenn sich Formulare nicht elektronisch ausflllen lassen,
dann gibt es vorab den klassische Weg Uber Ausdrucken
und manuell ausflllen

Es gibt aber auch die Moglichkeit, ein einfaches PDF ohne
Formularfunktion elektronisch auszufullen; dafur im Menu
View das Untermenu Tools auswahlen

Bei den Tools die Schreibmaschine auswahlen: nun kann
der Text eingesetzt werden, wobel sich auch noch Farbe
und Grosse verandern lassen

Achtung: Bei den BAZL-Formularen mussen vielfach noch
Kopien aus dem Flugbuch beigelegt werden

F FA C Foundation
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3. Formulare in der Luftfahrt

Zusammenfassung unter ffac.ch FFAC /7 S

> Grosse Bedeutung der “
Formulare in der Luftfahrt

> I nte rn atl O n al ke I n e S am m I u n g . In der Luftfahrt haben Formulare sine sehr grosse Bedeutung. In vielen Fallen werden von

internationalen und nationalen Behdrden Meldungen, Berichte und vor allem Gesuche im Zu-
sammenhang mit Lizenzen nur entgegengenommen und verarbeitet, wenn sie auf dem richti-

I e d I I I C h G eS etz e u n te r ffaC C h gen Formular eingereicht werden. Dabei haben die Akteure der Luftfahrt, insbesondere alse

g L] Piloten, Fluglehrer und Flugschulen, selbst dafir zu sorgen, dass sie die jeweils aktuellen For-
mulare verwenden. Doch leider ist es gar nicht 5o einfach, die richtigen Formulare in der gal-
tigen Version zu finden. Deshalb soll hier eine kurze Anleitung gegeben werden, wie die Suche

-~ an =
) ~ > E u ro al S C h e F O r I I l u I ar u n te r - zielgerichtet erfolgen und wie das Ausfillen erleichtert werden kann. Dabei wird empfohlen,

ez - die Formulare jeweils aktuell herunterzuladen, um mit Sicherheit die giktige Viersion zu wer-
wenden.

www.easa.europa.eu/document-
2. Internationale Luftfahriformulare der Icao

I I b rar /a I I C atl O n _fo rm S Uber 170 Staaten haben das Ubereinkemmen liber die internationale Zivilluftfahrt vom 7. De-
zember 1944 {sopenanntes Abkommen von Chicago] ratifiziert. Damit wurde die Internatio-

nzle Ziviluftfahrtbehorde ICAD geschaffen. Diese hat in insgesamt 19 Anhangen zum Abkom-
men und in zahlreichen Dokumenten mehrere konkrete Formulare vorgegeben, welche von

> N atl O n al e FO rm u I are b e I m BAZ L den nationalen Luftfahrtbehdrden dbermommen werden missen, Wichtige Beispiele dafir
sind das Eintragungszeugnis (Certificate of Registration) in Ziff. B.1 des Annex 7 oder das Luft-

tiichtigheitszeugnis [Certificate of Airworthiness) in 2iff. 3.3.1 des Annex B. Ohne diese Formu-
lare in giiltiger Form darf kein Luftfahrzeug betrieben werden. Leider gibt e aber keine zent-

u nte r aC e ute u gve r e r rale Datenbank, wo die Formulare der 1ICAD abgerufen werden kinnten. Zudem sind vigle
Pubdikationen der ICAD nur gegen Berahlung verfugbar. Soweit zuldssig, sind die ICAO-

F— , Anhange und ICAD-Dokumente auf der Website der Foundation for Aviation Competence -

FFAC aufgeschaltet. Mittels volltextsuche lassen sich dort Formulare relativ rasch lokalisieren.
O rl I l u arsal I I I I l u n g . I I I Hier der Link zu den internationalen Mormen auf der Rechtsplattform der FFAC:
hitps:/fffac.ch/rechtsplattform/gesetzefinternationale-normen;’

» Einfach und schnell Uber R T—

Fiir die Linder der Europaischen Union werden Luftfahrtformulare durch die Agentur der Eu-
ropdischem Union fir Flugsicherheit [EASA/European Union Aviation Safety Agency) erarbei-

Sammlung der FFAC unter: S e T e o
http://ffac.ch/formulare

Formulare in der Luftfahrt

die Vorgaben der EASA dennoch auch fur dieses Land verbindlich. Denn mit dem bilateralen

F FA C Foundation
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Regulierung von historischen Luftfahrzeugen

Frage zu Fligen mit historischen Luftfahrzeugen

Ist es richtig, dass nach dem Absturz der Ju-Air HB-HOT in
der Schweliz strengere Regulierungen fur historische
Luftfahrzeuge erlassen werden, welche gewerbsmassige
Flige mit Ju-52 oder Super-Constellation verunmadglichen?

Kurzantwort

Ja, es ist richtig, dass von Seiten des UVEK/BAZL eine
Mitigierung der Risiken, die von historischen Luftfahrzeugen
ausgehen, Uber Anpassung der Regulierung erfolgen soll.

Grund daflr ist die Umsetzung der SUST-Empfehlungen.

Zukunftig wird keine gewerbsmassiger Einsatz von
historischen Luftfahrzeugen mehr maoglich sein.

F FA C Foundation
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Grlnde fur die strengere Regulierung

>

>

www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Muller

Es fehlt i.d.R. Baumusterinhaber, der die zentralen
Pflichten bzgl. Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
wahrnimmt

Luftfahrzeuge werden immer alter, was zu Korrosions-
problemen, veralteten Systemen und fehlenden
Ersatzteilen sowie grossem Aufwand beim BAZL flhrt

Abnehmendes oder gar fehlendes Know-How betreffend
alter Technologie beim BAZL und in der Industrie, sowie
ungenugende Ausbildung Piloten und Techniker

Unfall Bell UH1H HB-RXC vom 20.12.2012 und Ju-52 HB-
HOT vom 4.8.2018 fuhrten zu klaren Sicherheits-
empfehlungen der SUST, die umzusetzen sind

Neue Regelungen sollen Ende 2022/Anfang 2023 gelten

F FA C Foundation
for Aviation
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Regulierung von historischen Luftfahrzeugen

EinfiUhrung von 4 Risikoklassen

Klasse | Segelflugzeuge, Motorsegler und Ballone

Bildrecht |15 Albatros

F FA C Foundation
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16 www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Muller



Foundation for Aviation Competence - FFAC

Regulierung von historischen Luftfahrzeugen

EinfiUhrung von 4 Risikoklassen

Klasse Il ein- und mehrmotorige Flugzeuge mit
Kolbentriebwerk sowie Flugzeuge mit einem
Turboprop-Triebwerk bis jeweils 2730 kg
MTOM

F FA C , ? Foundation
for Aviation
17 www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Muller Competence
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Regulierung von historischen Luftfahrzeugen

EinfiUhrung von 4 Risikoklassen

Klasse Il ein- und mehrmotorige Flugzeuge mit
Kolben-/Turboprop-Triebwerken zwischen
2730 kg und 5700 kg MTOM sowie
Helikopter bis maximal 3175 kg MTOM

F FA C , ? Foundation
for Aviation
18 www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Muller Competence
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Regulierung von historischen Luftfahrzeugen

EinfiUhrung von 4 Risikoklassen

Klasse [V Flugzeuge Uber 5700 kg MTOM, Flugzeuge
mit Turbojet-Antrieb sowie Helikopter Uber
3175 kg MTOM.

F FA C Foundation
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Competence

19 www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Muller



Foundation for Aviation Competence - FFAC

20

Zusammenfassung der wichtigsten Bestimmungen

>

YV V V

YV V V

www.ffac.ch Prof. Dr. Roland Muller

Zukunftig kein gewerbsmassiger Einsatz mehr zulassig
Maximal 9 Insassen, davon maximal 6 Passagiere
Nur noch VFR Day (kein IFR)

Bei entgeltlichen Fligen mit historischen Luftfahrzeugen
mussen die Passagiere vor dem Abflug Uber die
Besonderheiten der Zulassung des Luftfahrzeuges
iInformiert werden (analog privater Flug)

Wartefrist von 30 Tagen zwischen Anmeldung als Vereins-
mitglied und Flug (Bestatigung der bisherigen Praxis)

Strengere Eintragungsvoraussetzungen
Einschrankungen betr. Nachbauten (sog. Replica)
Einschrankungen beim Wiederaufbau von historischen

Luftfahrzeugen .
FFAC // o
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JUNKERS

Mit der in Altenrhein gebauten Junkers F13 (Replica)
werden somit Vereinsflige mit maximal 6 Passagieren
zuklnftig moglich sein Uber den neu gegrundeten

Verein Junkers Luftverkehr |
FFAC / /] ot
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