F FA C Foundation
for Aviation
Competence

Urteilssammlung des FFAC, kuratiert und kommentiert durch RA lic. iur. Philip Bartschi,
unter Mitarbeit von Frau BLaw Carla RUssli

Gericht: Bundesgericht
Datum: 15. Mai 2023
Geschafts-Nr.: 1C _47/2022

Urteil des Bundesgerichts vom 15. Mai 2023

Kurzzusammenfassung: In diesem Urteil wies das Bundesgericht die Beschwerde des
Vereins IG Fluglarm/Schutzverband Michelsamt ab und hiess die Befestigung der Flugpis-
te des Flugfeldes Luzern-Berominster gut.

Zusammenfassung/Urteil:

Die Flubag Flugbetriebs AG (Flubag) betreibt das Flugfeld Luzern-Beromdinster, welches
je eine Graspiste flr Segel- und Motorflugzeuge umfasst. Das Flugfeld Luzern-
Beromunster ist zudem im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
verzeichnet.

Am 23. Dezember 2010 schloss die Flubag AG mit den damaligen Standortgemeinden
Neudorf und Beromiinster eine privatrechtliche Vereinbarung Uber den Betrieb des Flug-
platzes ab, wobei die Anzahl Flugbewegungen auf 16‘000 pro Jahr beschrankt wurde,
davon max. 1‘800 mit Helikoptern.

Die Flubag reichte am 23. Juli 2018 beim BAZL ein Plangenehmigungsgesuch ein, wel-
ches die Befestigung der Motorflugzeugpiste mit Rasenrasterplatten umfasste. Das BAZL
unterzog das Projekt einer luftfahrspezifischen Prifung und bestatigte dessen Konformitat
mit den einschléagigen Vorschriften unter Auflagen. Der Verein IG Fluglarm/Schutzverband
Michelsamt erhob dagegen Einsprache. Daraufhin erteile das BAZL am 25. September
2022 die Plangenehmigung. Der Verein erhob Beschwerde beim Bundesverwaltungsge-
richt, welches die Beschwerde abwies. Der Verein gelangte mit Beschwerde an das Bun-
desgericht. Der angefochtene Entscheid sei aufzuheben, die Bewilligung der Pistenbefes-
tigung mit Rasenrasterplatten sei nicht zu erteilen und eventualiter sei die Durchfiihrung
einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) anzuordnen.

Der Beschwerdefihrer riigte, dass die Bauplane unklar bzw. widersprtichlich seien. Es sei
unklar, wie der finale Langsschnitt der Piste aussehen solle und ob es zu einer Auffiillung
oder einem Absenken der Strasse kommen werde. Fir letztere sei eine grosse Terrain-
veranderung notig, welche bewilligungspflichtig sei. Das BAZL hielt in seiner luftfahrtspe-
zifischen Prifung fest, dass die genauen Neigungsangaben der Piste im Projektplan nicht
aufgeflihrt seien. Es sei jedoch ersichtlich, dass es durch die Héhendifferenz innerhalb
der Piste zu einer gleichmassigen Neigung Uber die gesamte Pistenldnge von 0.77%
komme, was eine zuléassige Langsneigung von max. 2% nicht Gberschreite. Durch die
vom BAZL angeordneten Auflagen werde sichergestellt, dass die neue Piste die max.
Langs- und Querneigungen einhalte und eine Senkung der querenden Strasse um 40cm
sei nicht vorgesehen. Die vorgesehene Aufschittung der Senke um 20cm scheint als ge-
eignet, um die Neigung zu reduzieren wobei nicht mit grosseren Terrainveranderungen zu
rechnen sei.

Streitig war weiter, ob fur die Plangenehmigung eine UVP hétte durchgefiihrt werden
mussen. Der Beschwerdefiihrer machte geltend, dass eine UVP hatte durchgefihrt wer-
den mussen, da die Plangenehmigungsverfiigung die max. Anzahl Flugbewegungen auf
16‘000 festlege, was den Schwellenwert von 15000 Flugbewegungen pro Jahr Uber-
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schreite. Das Bundesverwaltungsgericht erachtete die Aussage im SIL von 16°000 Flug-
bewegungen als unverbindlich, zum einen, weil sie im Teil ,Ausgangslage” und nicht in
den verbindlichen ,Festlegungen® figuriere, zum anderen, weil sie unter dem Vorbehalt
des Bundesrechts stehe. Gemass der Statistik der letzten 5 Jahre hatten lediglich 10°‘000-
12000 Flugbewegungen pro Jahr stattgefunden. Selbst bei einer Zunahme von 20% wiir-
den die Flugbewegungen noch unter der Schwelle von 15°000 liegen. Gemass Vorinstanz
spreche die Auflage zwar von 16000 Flugbewegungen, meine aber 14200 Flugbewe-
gungen mit Flachenflugzeugen und 1°‘800 Helikopterflige. Fiur die Plangenehmigung
musste folglich keine UVP durchgefiihrt werden.

Die Beschwerde wurde abgewiesen.




